SILNIKI PRZECIWWYBUCHOWE

EEX e, EEX nAi pytoszczelne
WIELKO SCI MECHANICZNE: 71 - 355

Typowe oznaczenia:
CE 0600 Ex Il 2G EEx e Il T3 BASOOATEX2102U i BAS00 ATEX2045U

CE 1180 Ex Il 3G EEx nA 1l T3 BASOOATEX3119X i BASO OATEX3133X
CE 0600 Ex Il 2D T125° BASOOATEX2205X i BAS99ATEX22 17
CE 1180 Ex Il 3D T125° BASOOATEX3206X i BAS99ATEX32 18
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Typowy silnik serii W
Wielko $¢ mechaniczna W-DA71 do W-DF355

Nr
poz.

©ooNGE WNE

Czesci zamienne, monta i konserwacja silnikow serii Eexe, EEx nA i pytobepiecznych

Opis cz esci

Sruby mocujace tarcze tozyska ,N”
Tarcza tozyska ,N”

Pierscien uszczelniajacy ,N”
Podkfadka falista

tozysko ,N”

Zespot wirnika

Zespot stojana z lub bez tap
Uziemienie

Uchwyt (kolucho)

Nr
poz.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Opis cz esci

Pokrywa tozyska ,P”

tozysko ,P”

Pierscien osadczy tozyska ,P”
Pierscien uszczelniajacy ,P”
Tarcza tozyska ,P”

Sruby mocujace tarcze lozyska ,P”
Przewietrznik

Pierscien osadczy przewietrznika
Ostona przewietrznika

Wpust ustalajacy tapy

Nr

poz.

20.

21.
22.

23.

24.

25.
26.

Opis cz esci

tapa przykrecana wraz z
Srubami
Listwa zaciskowa
Skrzynka zaciskowa,
uszczelka i Sruby mocujace
Pokrywa skrzynki
zaciskowej, uszczelka oraz
Sruby
Tarcza kotnierzowa typ D
Tarcza kotnierzowa typ C
Pad przykrecany
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Oznaczenie

Oznaczenie
Typowy kod oznaczenia urzadzenia:

CE 1180 Ex Il 2G EEx e Il T3

Zgodne z dyrektywami europejskimi

Znak EC Grupa urz gdzen Klasa Maksymalna
i temperatura pow.
Oznaczeniejdialsprzied] Grupa Obszar zastosowania temperaturowa peratura pow
elektrycznego pracuj acego w T 250°C
strefach zagro zenia wybuchem 1 kopalnie —
. . . T2 300°C
1 it inny ni z kopalnie
T3 200°C
Organ certyfikuj acy T4 135°C
(certyfikowana stacja badawcza) ,
(1180 = Certyfikat BASEEF E - certyfikacja europejska 13 100°C
(2001)Ltd) T6 85°C
Ex - ochrona przeciwwybuchowa

|
| | |

CE€ 1180 112G EExe II T3

—

— G=Gaz lub D=Pyt

d - ognioszczelny wg EN 50018

e - 0 zwi ekszonym stopniu
bezpiecze nstwa wg EN 50019

nA - iskrobezpieczne wg EN 50021
de- ognioszczelne ze wzmocnion g
skrzynk a wg EN 50018/19

Pyly wg EN 50281 -1-1-1

Kategoria sprz etu

Symbol gazu G Symbol pytu D Kryteria strefy obecnosci gazu lub pytu
Kategoria 1 Strefa 0 Kategoria 1 Strefa 20 nieograniczona lub przez dtugi okres czasu
Kategoria 2 Strefa 1 Kategoria 2 Strefa 21 obecnos$¢ podczas prawidtowej pracy
Kategoria 3 Strefa 2 Kategoria 3 Strefa 22 raczej brak lub tylko przez krotki okres czasu

UWAGA: Kategoria 1, Strefa 0 i Strefa 20 nie majg zastosowania w przypadku silnikéw elektrycznych.

Przyktad oznaczenia w atmosferze pytu:

CE 1180 Ex Il 2D T125°C

T125 °C = certyfikowana temperatura powierzchni
zewnetrznej
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Charakterystyka ogolna/monta z

Ostrze zenie

Niniejsze silniki posiadajg certyfikaty wydawane przez Europejski Organ Notyfikacyjny. Silniki certyfikowane moga byc¢
dopuszczane do pracy w przestrzeniach zagrozonych wybuchem i powinny by¢ instalowane, konserwane i naprawiane
(jezeli zachodzi taka konieczno$¢é) zgodnie ze stosownymi normami i rezimem pracy, ktére obowiazuja w kraju uzytkownika i
dotycza napraw i przegladéw urzadzen elektrycznych serii Ex.

Certyfikaty wydawane sg tylko oryginalnie dostarczanym silnikom, przy czym dla zachowania waznosci certyfikatéw, serwisu
i napraw nalezy dokonywaé w autoryzowanych punktach (wiecej informacji na ten temat znajduje sie w rozdziale CZESCI
ZAMIENNE | NAPRAWA). Niniejsze silniki certyfikowane wymagajq tylko oryginalnych czesci zamiennych, przy zamawianiu
ktorych nalezy podawaé¢ zawsze numer seryjny oraz parametry techniczne silnika: moc wyjsciowa (kW), obroty RPM
(obr/min), napiecie V, czestotliwos$é Hz, opcja montazu.

Ostrze zenie

Tylko specjali$ci posiadajacy $wiadectwo kwalifikacyjne moga dokonywaé¢ obstugi oraz montazu silnika. Informacje na ten
temat znajdujg sie w dalszych czesciach niniejszej instrukcji a takze w rozdziatach dotyczacych instrukcji montazu i
bezpieczenstwa uzytkownika. Dla zachowania bezpieczenstwa przy montazu nalezy przestrzega¢ zasady dostepnosci peinej
dokumentaciji, instrukcji montazu oraz niezbednych narzedzi i sprzetu do jego realizacji.

Uwaga: Przed rozpoczeciem prac montazowych nalezy zapoznac¢ sie z informacjami ostrzegawczymi, ktére zawiera
niniejsza instrukcja.

Wskazéwka
Sprawdzi¢ czy dostawa nastgpita prawidtowo i sprawdzi¢ jej przedmiot pod katem wszelkich uszkodzen transportowych.

Wszelkie uszkodzenia powstate na skutek transportu powinny zosta¢é odpowiednio udokumentowane, np. poprzez
sfotografowanie uszkodzonych miejsc, sporzadzenie odpowiednich o$wiadczen przez agentdow ubezpieczeniowych na
certyfikacie ubezpieczeniowym. Nalezy niezwtocznie poinformowaé¢ przewoznikéw oraz firme Tamel o kazdym zauwazonym
uszkodzeniu podajac numer seryjny silnika oraz numer pozycji przesyiki.

Magazynowanie
Silniki nie uzywane nalezy magazynowa¢ w pomieszczeniach czystych, suchych i nie narazonych na drgania w ktorych
zalecany przedziat temperatur powinien wynosi¢ od - 20 do + 40 C.

W wykonaniu silnika z otworami antykondensacyjnymi sg one dostarczane z wkreconym korkiem-zaslepka.

Uwaga: Pod zadnym pozorem silnik nie powinien byc¢ sktadowany lub uzytkowany w strefach niebezpiecznych bez
powyzszych zaslepien.

Podnoszenie silnika

Wraz z silnikiem dostarczane sg $ruby z uchem (tzw. kolucha) i/lub czopy zawieszenia obrotowego przeznaczone do
podnoszenia i przenoszenia silnika. Powyzsze wyposazenie zostalo zaprojektowane i przewidziane do podnoszenia tylko
ciezaru silnika bez Zadnego dodatkowego osprzetu. Dostarczone wraz z silnikiem $ruby z uchem nalezy mocno wkrecié¢ do
korpusu silnika przed jego podniesieniem. Sruby z uchem przeznaczone s3 standardowo do podnoszenia pionowego.

W przypadku uzycia dwoch $rub z uchem dla udzwigu pochytego, nie wolno przekracza¢é dopuszczalnych wartosci
podnoszonego ciezaru. Przyblizone warto$ci masy poszczegélnych typéw silnikbw zostaty wyszczegdlnione w tabeli na
stronie 7.

tozyska

Aby nie dopusci¢c do powstawania statycznych sit deformacyjnych w 1lozysku, silniki nalezy magazynowa¢ w
pomieszczeniach nie narazonych na drgania. Jednak w przypadku gdy w pomieszczeniach wystepujg drgania, silniki nalezy
umiescic¢ na grubym podtozu gumowym lub innym amortyzujgcym materiale i zablokowaé¢ wat silnika.

Wat silnika nalezy obraca¢ okresowo o 90°raz na tydzie n.
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Smar to zysk

Montowane fabrycznie tozyska przystosowane do dosmarowywania wypetnione sa smarem na bazie zageszczaczy takich
jak lit lub poliuretan. Zalecany okres magazynowania fozysk wynosi 2 lata. W przypadku okresu dtuzszego niz dwa lata, smar
nalezy wymienié. Dla fozysk obustronnie zamknietych okres magazynowania wynosi 5 lat, przy czym okres eksploatacyjny
wynosi 2 lata od czasu zamontowania silnika.

Podgrzewacze

Jezeli silnik wyposazony jest w podgrzewacze antykondensacyjne to nalezy je zasila¢ przez okres magazynowania silnika.
W czasie zasilania podgrzewaczy nalezy oznaczy¢ w skrzynce zaciskowej zaciski znajdujace sie pod napieciem, a takze
wykona¢ odpowiednie i widoczne oznaczenia na zewnatrz skrzynki zaciskowe;.

Zasilanie podgrzewacze nalezy odigczy¢ w okresie pracy silnika z uwagi na mozliwos¢ nadmiernego nagrzewania sie
powierzchni silnika, co w konsekwencji moze spowodowaé przekroczenie dopuszczalnej klasy temperaturowej i
uniewaznienie certyfikatu. Nadmierna temperatura stwarza duze niebezpieczenstwo zapalenia sie zewnetrznej atmosfery.
Przed otwarciem jakiejkolwiek czesci obudowy silnika, nalezy odtgczy¢ zasilanie podgrzewaczy.

Alternatywa dla podgrzewaczy antykondensacyjnych, jezeli certyfikat dopuszcza takg mozliwos¢, jest zasilanie uzwojenia
niskim napieciem (maksymalne napiecie podane jest w oznaczeniu silnika). Nalezy jednak pamietaé, ze w obu przypadkach
(zasilanie podgrzewaczy/uzwojen) nalezy odtaczy¢ silnik od gtéwnej sieci zasilajace;.

W przypadku silnikéw nie wyposazonych w grzatki antykondensacyjne, zaleca sie uzywanie srodka wysuszajacego.

Monta z

Pobieranie silnika z magazynu

Przed pobraniem silnika z magazynu nalezy sprawdzi¢, czy zasilanie podgrzewaczy antykondensacyjnych (jezeli sg
zainstalowane) zostato odtgaczone i czy sg one odizolowane. Przed montazem nalezy réwniez sprawdzi¢ stan czystosci
silnika. Zmierzy¢ nalezy opornos$¢ izolacji uzwojenia stojana zaréwno miedzy fazami (miedzy sobg), jak i do obudowy. Jezeli
opornosé ta jest mniejsza niz 10 MQ przy temperaturze uzwojen 20 T, wéwczas nale zy uzwojenia wysuszy¢. Nie wolno
przeprowadza¢ pomiaru opornosci izolacji w atmosferze zagrozenia wybuchem. Po zakonczeniu pomiaru na zaciskach
wystepujg niebezpieczne napiecia i dlatego w celu ochrony przed mozliwoscig porazenia pradem elektrycznym, nalezy
uzwojenia roztadowac.

Lokalizacja monta zu

Silniki nalezy montowa¢ w miejscach umozliwiajacych przeprowadzanie rutynowej konserwacji. Minimalna wymagana
przestrzen robocza wokét silnika powinna wynosi¢ 0,75 m. Dla zapewnienia swobodnego przeptywu powietrza, zaleca sie
pozostawienie 50 mm wolnej przestrzeni przy wlocie przewietrznika.

W przypadku montazu kilku silnikéw blisko siebie, lub gdy w poblizu miejsca montazu znajduje sie urzadzenie o duzej emisiji
ciepta, nalezy wybra¢ taka lokalizacje aby do obiegu chtodzenia silnika/silnikéw nie dostawato sie gorgce powietrze
emitowane z takiego urzadzenia lub silnikéw. Silniki nalezy montowaé na mocnym, twardym i rownym podtozu.

W przypadku opcji montazowej ,watkiem do géry” nalezy zapewni¢ ostone zapobiegajacg wpadaniu ciat obcych do wnetrza
ostony przewietrznika.

Potaczenia elektryczne

Schemat potaczen elektrycznych pokazany jest na ulotce znajdujacej sie wewnatrz skrzynki zaciskowej lub na schemacie
zamieszczonym na wewnetrznej stronie pokrywy skrzynki zaciskowej. Przewody elektryczne powinny zapewni¢ maksymalny
dopuszczalny przeptyw pradu elektrycznego (zob. tabliczka znamionowa) i nie powodowa¢ nadmiernego ich nagrzania.
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Monta z

Jezeli silnik zostat dostarczony z plastikowymi zaslepkami w otworach wej$ciowych przewodéw do skrzynki zaciskowej,
zas$lepki te muszg zosta¢ usuniete przed odbiorem technicznym oraz zamontowaniem certyfikowanych diawikéw. Otwory
przewoddéw gtdwnych nie moga pozosta¢ otwarte, nawet jezeli ktorykolwiek otwor jest nieuzywany lub zbedny musi zosta¢
zabezpieczony pasujacym certyfikowanym dtawikiem Ilub zaslepka (zaslepki nalezy wyjmowa¢ tylko za pomocg
odpowiedniego narzedzia).

Wszelkie czesci zamienne jak ptytki montazowe dfawikéw czy skrzynki zaciskowe nalezy naby¢ od firmy Tamel. Wszystkie
dtawiki kablowe, przepusty kablowe, zaslepki, itd. muszg posiada¢ taki sam jak silnik stopien ochrony IP oraz certyfikat
przystosowania do pracy w przestrzeniach zagrozonych wybuchem.

Uwaga: W normalnych warunkach eksploatacyjnych temperatura robocza na przepustach kablowych lub wpustach
wejsciowych kabli moze przekroczy¢ 70 C, a w punkcie rozgat ezienia przewodéw 80 <C.

W przypadku uzycia kabli aluminiowych nalezy zapewni¢ ochrone antykorozyjng na ich zaciskach. Eksploatacja silnika bez
uziemienia ochronnego na kadtubie i wewnatrz skrzynki zaciskowej jest niedopuszczalna. Uziemienie ochronne ma na celu
roztadowanie tadunkow elektrostatycznych, ktére gromadza sie w silniku podczas jego pracy.

tozyska

Wszystkie fozyska (kulkowe i wateczkowe) w dostarczanych silnikach sg fabrycznie wypelnione smarem. Okres
eksploatacyjny smaru w tozyskach zamknietych wynosi przynajmniej dwa lata w zakresie dopuszczalnych temperatur
otoczenia oraz przy zachowaniu szczelnosci smaru.

tozyska przystosowane do dosmarowywania nalezy smarowa¢ tak, aby nie dopuszcza¢ do przepetniania smarem ich
obudowy, przy czym nalezy pamieta¢, ze smar uzupetniajgcy musi by¢é zgodny ze smarem uzupetnianym. Nalezy réwniez
pamieta¢, ze nadmiar smaru powoduje wieksze problemy serwisowe niz jego niedobér. W przypadku tozysk zamknietych
zuzycie smaru narzuca koniecznosc¢ ich wymiany.

W trakcie wymiany tozysk zaleca sie réwniez wymiane uszczelnien (pierscien uszczelniajacy watka) na doktadnie takie same
jak zamontowane fabrycznie. Nalezy zachowa¢ szczegélng ostroznos$¢ podczas zakladania uszczelnienia na walek i
upewnic¢ sie, ze nie ulegto ono uszkodzeniu a jego wargi sg nasmarowane. W celu uzyskania dodatkowych dokfadnych
informacji prosze skontaktowac sie z firma Tamel.

Zaktadanie kota z ebatego, kota pasowego i innych elementéw nap  edowo-sprz egajacych
Elementy napedowo-sprzegajace wymagajg odpowiednich wymiaréw przytaczeniowych dopasowanych do $rednicy watu
silnika.

Ostrze zenie
Zaktadanie elementéw napedowo-sprzegajacych na wat silnika za pomoca miotka metalowego lub gumowego moze
spowodowac uszkodzenie lub hatasliwg prace tozysk, a takze ograniczyc¢ ich okres eksploatacyjny.

Uzupetnianie smaru
Czestotliwosé uzupetniania smaru jest rézna i zalezy od obcigzenia silnika. Przy uzupetnianiu smaru nalezy uzywa¢ smaréw
kompatybilnych, zgodnie z opisem znajdujgcym sie na tabliczce znamionowej silnika. Patrz tabela ponizej.

Charakterystyka smaréw St_anda’r(_jowe punkty smarownicze
Wielko Sci Smar do Typ "\’AV'E'EO sci Punkty smarownicze
mechaniczne tozysk zageszczacza CCNaniCZNe i i i
) . Brak - fozyska nie wymagaja
90/315 Esso Unirex N3 Lit kompleks 90 napelnienia smarem(sa smarowane
90/315 NSK EA6 Polyurea fabrycznig przez producenta)
: — , 100/180 Na zadanie
UTEEE Siiklyy ) [SRr2 [ eIl (e g5) 200/315 Punkty smarownicze w standardzie

kompatybilne ze smarami typu polyurea
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Przybli zony ci ezar silnika

Typ Ciezar Ciezar Kubatura

Europa BS(UK) netto[kg] brut tolkg] [m 2]
W-DA71S W-DA71S 6.5 6.9 0.01
W-DF80OM W-DF80M 15 16.5 0.02
W-DF90S W-DF90S 19 20.5 0.03
W-DF90L W-DF90L 22 23.5 0.03
W-DF100L W-DF100L 3556 38 0.03
W-DF112M W-DF112M 45 48 0.05
W-DF132S W-DF132S 68 71 0.08
W-DF132M W-DF132M 72.5 78.5 0.08
W-DF160M W-DF160M 121 133 0.15
W-DF160L W-DF160L 133 145 0.15
W-DF180M W-DF180M 162 178 0.21
W-DF180L W-DF180L 177.5 193.5 0.21
W-UDF200LNX W-DF200LNX 255 270 0.30
W-UDF225S W-DF225S 320 335 0.37
W-UDF225M W-DF225M 375 390 0.37
W-UDF250ME W-DF250S 420 460 0.63
W-UDF280SE W-DF250M 570 610 0.70
W-UDF280ME W-DF280S 660 721 1.2
W-UDF315SE =~ W-DF280M 800 871 1.2
W-UDF315ME W-DF315S 1000 1095 1.8
W-UDF315M W-DF315M 1100 1195 1.8
W-UDF315L W-DF315L 1300 1395 1.8
W-UDF355S W-DF355S 2000 2120 2.3
W-UDF355M W-DF355M 2300 2420 2.3
W-UDF355L W-DF355L 2500 2620 2.3
Konserwacja

Ostrze zenie
Wszystkie prace zwigzane z konserwacja lub czyszczeniem silnika musza byé przeprowadzane przy silniku odtaczonym od
sieci zasilajacej!

Rutynowe czyszczenie
Zewnetrzne elementy silnika nalezy systematycznie czysci¢. Czas pomigdzy kolejnymi przegladami powinien by¢
wystarczajaco regularny, okreslony przez uzytkownika ale nie przekraczajacy 3 miesiecy w $rodowiskach zapylonych, aby
nie dopuszcza¢ do tworzenia sie warstwy kurzu ktéra utrudnia chtodzenie silnika. Rutynowe czyszczenie powinno zawiera¢
CO najmniej ponizsze czynnosci:

a) zdjac pokrywe przewietrznika i upewni¢ sie ze wszystkie wloty do przewietrznika sa czyste,

b) usuna¢ wszelki kurz i brud z przewietrznika, ostony przewietrznika oraz zeber kadtuba silnika

Dokreci¢ wszystkie $ruby odpowiednimi kluczami i momentami sity.
Momenty dokrecania $rub oraz rozmiary $rub mozna uzyskac z firmy Tamel Brook Crompton.
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Konserwacja rutynowa

a)
b)

Wykona¢ rutynowe czyszczenie

Upewni¢ sie ze nie ma uszkodzen silnika, np. peknie¢, potamanych elementéw, ostona przewietrznika nie jest
pozaginana (uszkodzona), nie ma zadnych luznych elementéw

Zachowane sg odlegtosci robocze od innych maszyn

Nie ma wyraznej korozji urzadzen do podnoszenia — $rub z uchem

Brak jest nadmiernych wibraciji

Brak jest luznych $rub lub podktadek

Kable zasilajgce i uziemiajgce nie sg zniszczone

Uszczelnienie silnika oraz ptytki z dtawikami jest w dobrym stanie (w tym sprawdzi¢: stan uszczelek, uszczelnienia
watka oraz podiaczen)

Sprawdzi¢ czy oporno$¢ izolacji jest prawidtowa - najlepiej przed uruchomieniem oraz przed ditugotrwatym wytgczeniem.
Sprawdzi¢ czy nie mingt juz czas uzytkowania tozysk lub uzupetiania smaru.

Konserwacja (Utrzymanie okresowe)

Konserwacja okresowa

a)
b)

c)
d)

f)

Wykona¢ najpierw rutynowe czyszczenie

Zdja¢ pokrywe przewietrznika oraz przewietrznik. Poluzowa¢ i wykreci¢ $ruby mocujace: pokrywy tozyska ,N” i/lub P,
tarcze tozyskowe ,N" i ,P” lub $ruby dwustronne (szpilki). Tarcze nalezy zdja¢ z zamkow i odtozyé.

Ostroznie wyja¢ wirnik ze stojana, tak aby nie uszkodzi¢ otworu wewnetrznego stojana, uzwojen a takze wirnika.

Po demontazu silnika przeczysci¢ zapylone elementy za pomocg sprezonego powietrza o stosunkowo niskim cisnieniu.
Stosowanie niskiego cisnienia powietrza zapobiega wdmuchiwaniu kurzu/pytlu pomiedzy przewody uzwojenia i izolacji.
Rozpuszczalniki do usuwania smaru nalezy uzywaé¢ sporadycznie poniewaz moga spowodowaé zniszczenie lakieru i
izolacji.

Informacje na temat smarowania znajduja sie w wczesniejszym rozdziale pt. ,Uzupetnianie smaru”.

Ponowny montaz silnika nalezy przeprowadza¢ w odwrotnym porzadku, pamietajgc 0 ostroznym nasunieciu tarcz
tozyskowych na tozyska i zamki (nie nalezy stosowa¢ nadmiernych sit podczas montazu). Nalezy wymieni¢ wszystkie
uszczelki watu i obudowy silnika, pamietajgc o tym, aby parametry czesci zamiennych byly takie same jak parametry
czesci zamontowanych fabrycznie. Jezeli zachodzi taka potrzeba, to mozna uszczelni¢ powierzchnie taczone obudowy
silnika za pomocg uszczelek i masy silikonowej w celu zapewnienia odpowiedniego stopnia ochrony obudowy silnika.

Silniki certyfikowane dla stref 21 oraz 22 mogg wymagac¢ dodatkowych uszczelnieri stosownych do réznych powierzchni
przed montazem. Wiecej informacji w pkt. J)

g)
h)

Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzi¢, czy wirnik obraca sie swobodnie. Nalezy tez sprawdzi¢ potgczenia
przewoddw elektrycznych i docisk nakretek zaciskow (zob. rozdziat pt. ,Potaczenia elektryczne”).
Zamontowa¢ na wale element napedowo-sprzegajacy (koto zebate, pasowe, sprzegto itd), pamietajagc o wtasciwym
wyosiowaniu elementu napedzajacego z elementem napedzanym. Niewlasciwe wyosiowanie moze spowodowaé
niepoprawng prace tozyska a w konsekwencji pekniecie watu.
Wymieniane $ruby i wkrety musza odpowiada¢ parametrom zalecanym przez producenta. Minimalna klasa
wytrzymatos$ci wszystkich srub powinna wynosi¢ 8.8, oprocz $rub z gniazdem dla ktérych klasa wytrzymato$ci powinna
wynosi¢ 12.9.
Przy wymianie $rub nalezy réwniez pamigta¢ o zachowaniu oryginalnych rozmiaréw i ksztalcie gwintu wymienianych
Srub. Na przyklad, nieco dluzsza sruba wkrecana do otworu nieprzelotowego moze spowodowaé rozszczelnienie
potaczenia. Naprawa otworéw gwintowanych przy pomocy gwintownic lub umieszczanie nie fabrycznych elementéw nie
jest zalecane przez firme TAMEL.
lista potaczen powierzchni specjalnie uszczelnionych dla silnikéw przeznaczonych do pracy w strefie 21 lub 22:
a) Silniki o stopniu ochrony IP55 do pracy w strefie 22 w pyle nieprzewodzacym.
b)  Silniki o stopniu ochrony IP65 do pracy w strefie 21 lub 22 w pyle przewodzacym:

1) potgczenie: zespot stojana — zamek tarczy napedowej oraz przeciwnapedowej i odpowiednio:

2) zespot stojana — skrzynka zaciskowa i/lub przewéd podtaczeniowy

3) skrzynka zaciskowa — pokrywka skrzynki zaciskowej

4) skrzynka zaciskowa — skrzynka dtawika/ptytka dtawika

5) korek antykondensacyjny
Nalezy zastosowa¢ miekkie podktadki miedziane pod sruby na wewnetrzne pokrywki tozyska oraz ptytki dlawika

Nalezy przestrzega¢ procedur kontroli podzespotéw silnika oraz procedur usuwania korozji zgonie z norma IEC 60079-14.
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Czesci zamienne i naprawa

Przy zamawianiu czesci zamiennych nalezy poda¢ numer seryjny silnika.

Uwaga:

a) elementy montazowe takie jak sruby, nakretki, sruby dwustronne, wkrety, podkiadki dystansowe oraz uszczelki nie sg
dostarczane razem z wysytanymi czesciami zamiennymi. Powyzsze elementy dostarczane sg na zamdéwienie, w ktorym
nalezy poda¢ szczeg6towy opis zamawianej czesci.

b) Przy zamawianiu tozysk bezposrednio od producenta, nalezy dopisa¢ przed rozmiarem tozyska ,ISO CN, ISO C3".
(Rodzaj tozyska musi by¢ zgodny z oryginalnym rysunkiem technicznych silnika).

Uzytkownik ponosi petng odpowiedzialno$¢ za utrzymanie waznosci certyfikatu silnika w zakresie jego naprawy, montazu i
czesci zamiennych. Dlatego naprawa i montaz czesci zamiennych powinny by¢ dokonywane przez osoby z odpowiednimi
kwalifikacjami i przy pomocy odpowiedniego sprzetu przeznaczonego do pracy w strefach zagrozonych wybuchem.

Czesci zamienne do naszych certyfikowanych silnikéw podlegajg wycenie i sg dostarczane do uzytkownika, ktéry
odpowiedzialny jest za utrzymanie waznosci ich certyfikatu, a takze za certyfikacje prac zwigzanych z naprawg silnika lub
wymiang czesci zamiennych. Taka certyfikacja moze by¢ dokonywana przez personel posiadajacy odpowiednie kwalifikacje,
ktére mozna uzyskaé poprzez:

1) Albo:

a) Ukonczenie odpowiedniego szkolenia w zakresie rezimu pracy i standardéw obowigzujacych w kraju w ktorym
instalowane sg silniki. Szkolenia te sg zazwyczaj organizowane przez krajowe stowarzyszenie handlu,
inspektorat d/s bezpieczenstwa i ochrony zdrowia lub instytucje z uprawnieniami do wydawania certyfikaciji

b) Ukonczenie szkolenia z zakresu napraw silnikéw przeznaczonych do pracy w strefach zagrozonych wybuchem
organizowanego przez firme Brook Crompton.

2) Uzyskanie odpowiedniej licencji na zaktad naprawczy wydanej przez autoryzowanego przedstawiciela firmy Brook
Crompton lub wydang przez inng akredytowang instytucje krajowa.

Dla utrzymania waznosci certyfikatu napraw, nalezy posiada¢ podrecznik naprawy silnikéw przeznaczonych do pracy w
strefach zagrozonych wybuchem wydany przez firme Brook Crompton. Przed naprawg silnika naprawionego oryginalnie
(wéwczas silnik oznaczany jest on literg ,R” zgodnie z normg* IEC 60079-19) nalezy uzyska¢ informacje dotyczacej
wczesniejszej naprawy od uzytkownika silnika lub osoby, ktéra dokonywata takiej naprawy lub skontaktowac sie w tej
sprawie z firmg Tamel Brook Crompton.

Wiecej informacji na ten temat znajduje sie w publikacji AEMT/BEAMA nr 300 -,Rezim pracy dla napraw i przegladéw
urzgdzen technicznych”.

Szkolenia video

Firma Brook Crompton wyprodukowata serszkoléh medialnych obejmuapych swym zakresem tematycznym
zagadnienia dotyeze charakterystyki technicznej poszczegélnych wesigpikéw przeznaczonych do pracy w
strefach zagrmnych wybuchem, ich budowy i naprawy. Paege materialy mma uzyska w wydziale d/s
marketingu firmy Brook Crompton, lub zamdwirzez Internet na stronigww.brookcrompton.com

Modyfikacje silnikéw
Wszelkie szczeg6ty dotygze modyfikacji silnikéw odnénie rozmiaréwsrub, momentéw dokcenia § dostpne w
firmie Tamel.
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Harmonogram inspekcji

Tabela 1 — Harmonogram inspekcji bezpiecznego u  zytkowania
Kategoria inspekcji
NALEZY SPRAWDZIC, CZY: Wstepna  Okresowa
Urzadzenie jest zgodne z klasyfikacjq strefy zagrozenia
Temperatura powierzchni silnika jest wiasciwa
Podgrupa (jezeli jest) urzadzenia jest wtasciwa
1. Urzadzenie ma wtasciwg identyfikacje obwodu elektrycznego
Sa wszystkie zatgczniki i nie sg uszkodzone, otwory antykondensacyjne sg zamkniete
Nie ma zadnych nieautoryzowanych modyfikacji
Zgadza sie ilos¢ srub, dfawikow, korkéw oraz czy $ruby s nalezycie dokrecone
Wszelkie nieprawidtowosci nie sg zwigzane z normg IEC 60079-14
Stan techniczny uszczelniaczy jest wiasciwy
Luki powietrza sg nie sg zabrudzone, skorodowane i zabrudzone farbg
2. Nie ma nadmiernego nagromadzenia kurzu, pytu lub brudu
Wszystkie potaczenia przewodoéw i ztacza sa nalezycie dokrecone i nie skorodowane.
Uziemienie ochronne nie budzi zastrzezen
Stan techniczny uszczelniaczy jest wkasciwy
Szczelnos¢ potaczen elektrycznych (uzywanych i nieuzywanych) jest wiasciwa
Rozmiary luk powietrza w silniku oraz odstepy od innych urzadzen sa odpowiednie
Zabezpieczenia elektryczne sg whasciwe (zabezpieczenia prgdowo-przecigzeniowe, itd.)
3. Nie ma ewidentnych uszkodzen kabli, powtok izolacyjnych kabli lub dtawikéw kabli
Urzadzenie jest odpowiednio zabezpieczone przed korozjg, warunkami klimatycznymi,
wibracjg i innymi czynnikami
Ostony sg na swoim miejscy i czy sg zatozone poprawnie
Ostona przewietrznika nie jest uszkodzona i zatozona poprawnie
Tylko pojedyncze lub wielozytowe przewody moga by¢ podtgczone do odpowiednich

> >»r>P>>>>>P>P>O0O>>I>I>>>>>>D>
>>>>>PONE>POE>E>>I>I>>>W0>>>

pomocniczych zaciskéw, chyba ze wielo-przewodowe potaczenie zostanie potaczone w jeden A
zaizolowany (zasznurowane) i $cisniety na korncu przewod
Przewody potaczeniowe do pomocniczej kostki dla podgrzewaczy, termistoréw lub termostatéw A A
musza mie¢ min Imm2 przekroju
Upewni¢ sie ze tylko jeden przewdd jest podiaczony do odpowiedniej strony pomocniczej

- 1 : A A
kostki/listwy zaciskowej
Obwody powyzej 1A powinny by¢ indywidualnie i odpowiednio zabezpieczone przecigzeniowo A A
Koncéwki przewoddéw musza by¢ zaizolowane dla odpowiedniego napiecia a izolacja musi by¢ A A
wydtuzona o Imm od zacisku
Dopasowanie odpowiedniego plastikowego materiatu przewietrznika do atmosfery pracy A B

(rozpuszczalniki) lezy w gestii uzytkownika

UWAGI:

Urzgdzenia muszg by¢ wiasciwie zidentyfikowane prgdowo w celu upewnienie sie, Zze wykonano odpowiednig izolacje.
Nagromadzenie sie pytu lub brudu moze zaktécac i utrudnia¢ chtodzenie silnika, co moze doprowadzi¢ do przekroczenia
dopuszczalnych temperatur w strefach zagrozonych.

Szczeg6lng uwage powinno zwrdcic sie na elastyczne przewody uzywane z urzgdzeniami przeno$nymi.

Kategoria inspekcji A - powinna by¢ wykonywana we wszystkich przypadkach. Przerwa w przeglgdach kategorii A nie
moze przekraczac 2 lat. Czestsze i/lub bardziej szczegétowe inspekcje sg konieczne wtedy, gdy pojawia sie korozja lub inne
czynniki atmosferyczne, wysokie ryzyko uszkodzern mechanicznych, wibracje lub inne ucigZliwe warunki. Potrzeba
czestszych inspekcji moze réwniez wynika¢ z doswiadczenia uzytkownika.

Kategoria inspekcji B -  potrzeba wykonania, metoda i czestotliwo$¢ zalezy od swobody decyzji odpowiedzialnego

personelu. Z zatoZenia przeglady okresowe nie powinny powodowac¢ nadmiernych zaktécern chyba, ze wynika to z decyzji
odpowiedzialnego personelu.
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